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Description 

[0001] La presente invention concerne un dispositif 
de blocage des Jambes d'un passager dans un siege, 
notamment un siege d'une installation pour pares d'at- 5 
tractions. 

[0002] On trouve dans les pares d'attractions diverses 
installations ou circulent des vShicules dans iesquels 
prennent place des passagers pour vivre une experien- 
ce originale et avoir des emotions et des sensations in- 10 
habituelles. 

[0003] Ces installations offrent un eventail de sensa- 
tions tres large allant de la simple balade, quelquefois 
surprenante dans les trains fantomes, aux figures 
d'acrobatie aerienne que permettent les roller coasters. *5 
[0004] Les dispositifs de retenue des passagers dans 
les sieges des vehicules circulant dans ces installations 
sont adaptes aux vitesses et aux accelerations auxquel- 
les sont soumises les passagers. Ainsi, les roller coas- 
ters sont pourvus de dispositifs de retenue comportant 20 
des hamais qui constituent de veritables carcans qui en- 
cerclent le corps du passager de facon a eviter tout ris- 
que d'ejection du passager lors du parcours. 
[0005] Dans une forme de realisation particuliere des 
roller coasters suspendus, les passagers efFectuent le 25 
parcours ie long du circuit, le dos dispose sensiblement 
parallelement a la voie constitute par les rails. De telles 
installations sont notamment decrites dans les publica- 
tions de demandes de brevet internationales WO 
99/22829 et WO 99/22830. Du fait de la position qu'oc- 30 
cupent les passagers dans ces installations, il est ne- 
cessaire que le passager soit non seulement maintenu 
au niveau du corps mais egalement de bloquer ses jam- 
bes. 

[0006] A cet effet, les dispositifs proposes dans les 35 
demandes internationales anterieures mentionnees ci- 
dessus proposent un dispositif de blocage des jambes 
solidaire d'un element monte en basculement sur la par- 
tie inferieure du support du siege. Entre autres inconve- 
nients, un tel dispositif est encombrant car il necessite <o 
un prolongement du support du siege vers le bas pour 
servir d'appui au basculement. 

[0007] Le but de la presente invention est de proposer 
un dispositif de retenue des jambes du passager qui 
permette de remedier aux inconvenients des dispositifs 45 
connus, qui soit simple a realiser, tout en permettant une 
grande securite a grand contort pour le passager. 
[0008] A cet effet, I'invention concerne un dispositif de 
blocage des jambes d'un passager dans un siege, tel 
que defini a la revendication 1 . Elle concerne egalement 50 
un siege comportant un dispositif de blocage des jam- 
bes du passager, tel que defini a la revendication 14. 
[0009] La description qui suit, donnSe a titre d'exem- 
ple, se refere au dessin sur lequel : 
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la figure 1 est une vue en perspective de trois quarts 
avant d'un exemple schematique de siege compor- 
tant un exemple de dispositif de blocage selon I'in- 
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vention en position ouverte, 

la figure 2 est une vue en perspective de trois quarts 
avant du siege de la figure 1 , le dispositif de blocage 
etant represents en position fermee, 

la figure 3 est une vue laterale partiellement en cou- 
pe d'un siege comportant un dispositif de blocage 
selon I'invention en position ouverte et illustrant un 
exemple de realisation du mecanisme d'ouverture/ 
fermeture dudit dispositif, 

la figure 4 est une coupe partielle vue d'en haut du 
dispositif de blocage represents a la figure 3, 

la figure 5 est une vue laterale semblable a celle de 
la figure 3, le dispositif de blocage etant represents 
en position fermee, 

la figure 6 est une coupe partielle vue d'en haut du 
dispositif de blocage represents a la figure 5, 

la figure 7 est une vue latSrate partiellement en cou- 
pe d'un siege comportant un dispositif de blocage 
selon I'invention en position ouverte et illustrant une 
premiere variante de rSalisation du mecanisme 
d'ouverture/fermeture dudit dispositif, 

la figure 8 est une coupe partielle vue d'en haut du 
dispositif de blocage reprSsentS a la figure 7, 

la figure 9 est une vue laterale semblable a celle de 
la figure 7, le dispositif de blocage Stant represents 
en position fermee, 

la figure 1 0 est une coupe partielle vue d'en haut du 
dispositif de blocage reprSsentS a la figure 9, 

la figure 11 est une vue latSrale partiellement en 
coupe d'un siege comportant un dispositif de bloca- 
ge selon I'invention en position ouverte et illustrant 
une seconde variante de rSalisation du mScanisme 
d'ouverture/fermeture dudit dispositif, 

la figure 1 2 est une vue en coupe partielle vue d'en 
haut du dispositif de blocage reprSsentS a la figure 
11, 

la figure 13 est une vue de detail selon A du mSca- 
nisme de la figure 11, et 

les figures 14 a 1 6 sont des representations analo- 
gues a celles des figures 11 a 13, mais dans les- 
queiies le dispositif de blocage est en position fer- 
mee. 

[0010] On a represents aux figures 1 et 2 un siSge 
comportant un dispositif de blocage des jambes d'un 
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passagerselon ('invention. Le siege comprend un placet 
constituant la partie d'assise proprement dite du siege 
et comportant un renflement central 4 en forme de bos- 
se de chameau, agence pour cooperer avec le coussin 

5 d'un harnais, et des parties laterales 2, 2* s'etendant 5 
en dessous du siege et servant au maintien lateral des 
jambes 3, 3' du passager. Le blocage des jambes 3, 3' 
est realise au moyen de deux volets 10, 10', montes en 
articulation a l'extremite du support du placet du siege. 
Lorsqu'ils sont en position fermee, ces volets cooperent 
avec le placet du siege et en particulier avec ses parties 
laterales 2, 2' de facon a encercler les jambes 3, 3* du 
passager assis dans le siege. 

[0011] Un premier exemple de realisation du meca- 
nisme d'ouverture/fermeture du dispositif est represen- 
ts sur les figures 3 a 6. Ce mecanisme peut etre monte 
par exemple a I'interieur d'une poutre disposee dans le 
prolongement du support du placet du siege, a sa partie 
mediane de facon a faire saillie entre les jambes du pas- 
sager. Ce mecanisme comprend une pedale 11 solidaire 
d'un levier 12 monte en articulation autour d'un axe ho- 
rizontal 13 solidaire du support 6 du placet 7 du siege. 
L'extremite inferieure du levier 12 est solidaire d'un axe 
horizontal 1 5 qui peut coulisser a I'interieur du support 

6 du placet du siege de facon a actionner le mouvement 
de fermeture/ouverture des volets 10, 10'. Le levier 12 
comporte une oreille 14 en saillie vers Tarriere et montee 
en articulation a l'extremite 21 d'un verin hydraulique 20 
de verrouillage du dispositif. 

[0012] Chacune des extremites de la barre 1 5 est re- 
liee par I'intermediaire d'une bielle 16, 16* a Tune des 
extremites 18, 18' d'un levier 17, 17' solidaire de I'arma- 
ture 9, 9* d'un des volets 10, 10* et dont Pautre extremite 
pivote autour d'un axe 19, 19* monte a l'extremite du 
support 6 du placet du siege. Comme representes sur 
les dessins, les volets 10, 10' peuvent etre constitues 
par une armature 9, 9' recouverte de mousse de polyu- 
rethane. Lorsque, comme represente aux figures 3 et4, 
les volets sont en position ouverte, I'actionnement vers 
le bas de la pedale 11 entrame le deplacement de I'axe 
15 vers 1'arriere (vers la gauche sur le dessin), I'axe 15 
entratnant a son tour le deplacement des bielles 1 6, 1 6', 
qui a leur tour provoquent la rotation des leviers 17, 17' 
autour de leurs axes 1 9, 1 9', ce qui a pour consequence 
la fermeture des volets 10, 10*. Dans le meme temps, 
le pivotement du levier 12 vers rarriere agit sur l'extre- 
mite 21 du verin 20 pour le mettre en compression. 
[0013] Le verin hydraulique de verrouillage 20 peut 
etre par exemple un verin a vanne electromagnetique 
qui bloque les fluides du verin lorsque la pedale 11 est 
en position basse, les volets etant fermes. A ce moment, 
le verin est en compression. Son deblocage ulterieur, 
par basculement de sa vanne, actionnera un mouve- 
ment en sens inverse du dispositif provoquant I'ouver- 
ture des volets. 

[0014] Dans les deux variantes d'execution que i'on 
va maintenant decrire, le mouvement de fermeture des 
volets est commande automatiquement par le mouve- 
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ment de fermeture du harnais. Pour le reste, le fonction- 
nement du dispositif de blocage est semblable a celui 
represente aux figures 1 a 6, les elements identiques 
etant design es par les m ernes ch iff res de reference. 
[0015] Selon une premiere variante d'execution re- 
presentee aux figures 7 a 10, I'actionnement du levier 

12 pour la fermeture/ouverture des volets 10, 10' est 
realise non pas au moyen de la pedale 11 mais par I'in- 
termediaire d'un cable 25 fixe par exemple a I'une de 
ses extremites a l'extremite de I'oreille 14 solidaire du 
levier 12, et a son autre extremite a un levier 31 solidaire 
du harnais 32, de facon a exercer une traction sur 
I'oreille 14 du levier 12 lors du mouvement de fermeture 
du harnais ou une poussee sur cette oreille lors de 
I'ouverture du harnais. Le cable 25 est dispose a I'inte- 
rieur d'une gaine flexible. On peut utiliser par exemple 
un cable du type "push-pull" (pousser-tirer) que Ton 
trouve dans le commerce. Dans cette variante, le pro- 
longement des parties laterales 2, 2' du siege des figu- 
res 1 et 2 est rem pi ace par des arceaux exterieurs d'em- 
prisonnement des jambes 45. 

[001 6] Selon une seconde variante d'execution repre- 
sentee aux figures 11 a 16, I'ensemble est agence de 
facon que la fermeture des volets 1 0, 1 0' s'effectue auto- 
matiquement sous la commande de mouvement de fer- 
meture du harnais. En revanche, I'ouverture des volets 
et I'ouverture du harnais sont commandees separe- 
ment. A cet effet, le dispositif comporte un mecanisme 
de solidarisation tern pora ire des volets avec le harnais. 
[001 7] Comme represente aux figures 1 1 et 1 4, le dis- 
positif comprend un systeme de commande comportant 
une tringle de liaison 30 fixee en articulation a i'une de 
ses extremites a un levier 31 solidaire du harnais 32 et 
une barre de commande 33, fixee en articulation a I'une 
de ses extremites a l'extremite de I'oreille 14 solidaire 
du levier 12 permettant d'actionner le mouvement de 
fermeture/ouverture des volets 10, 10'. Les autres ex- 
tremites respectives de la tringle de liaison 30 et de la 
barre de commande 33 sont agencees pour cooperer 
avec une came intermediate 34 agencee de facon a 
permettre la solidarisation temporaire des volets 10, 10' 
avec le harnais 32, comme represente a plus grande 
echelle sur les figures de detail 13 et 16, le mecanisme 
etant represente dans une position correspondant a la 
position ouverte des volets a la figure 13 et dans une 
position correspondant a la position fermee des volets 
a la figure 16. 

[0018] On va decrire maintenant, de facon plus de- 
taillee, le mecanisme de solidarisation temporaire des 
volets avec le harnais. Comme on le voit sur les figures 

13 et 16, l'extremite inferieure de la tringle de liaison 30 
comporte une partie 35 en forme de fourche entre les 
deux branches de laquelle sont disposees la came in- 
termediaire 34 et une bielle d'actionnement 36. La bielle 
36 est montee, a I'une de ses extremites, en articulation 
autour d'un axe 37 solidaire de la came 34, et a proxi- 
mite de son autre extremite a l'extremite inferieure de la 
partie 35 de la tringle 30 par I'intermediaire d'un axe 39. 
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A cette meme extremite, la bielle 36 est en outre montee 
en articulation a I'extremite d'un ressort d'equilibrage 43 
servant a contrebalancer le poids propre du harnais 
lorsqu'il est en position d'ouverture. La came 34 est a 
son tour montee en articulation autour d'un axe 38 so- 
lidaire de i'extremite de la barre de commande 33. Un 
galet40 est monte autour de I'axe 39 entre les branches 
de la fourche 36 de facon a cooperer avec une partie 
41 en forme de nez de la came intermediaire 34. Le me- 
canisme est agence de fa9on que lorsque le passager 
abaisse le harnais, ia tringle de liaison 30 effectue une 
traction vers le haut selon le sens de la fleche t repre- 
sentee a la figure 13, ce qui entraTne un pivotement de 
la bielle 36 vers le haut, ie galet 40 venant alors s'ap- 
puyer contre la partie en forme de nez 41 de la came 
intermediaire 34 et provoquant de ce fait le basculement 
de la came intermediaire 34 dans le sens des aiguilles 
d'une montre, ce qui provoque un deplacement vers la 
gauche de la barre de commande 33 qui entraTne la fer- 
meture des volets 10, 10'. Le percement 42 de la bielle 
36 a I'endroit de son pivotement autour de I'axe 37 est 
ovalise de facon a permettre au galet 40 de contourner 
la partie 41 en forme de nez de la came 34 une fois que 
les volets 10, 10' sont fermes, comme on le voit a la 
figure 16, ce qui desolidarise alors le mouvement du 
harnais de celui des volets. 

[0019] Le systeme est ainsi agence de facon que, 
lorsque le harnais a effectue les deux tiers de sa course 
vers le bas, les volets sont deja completement fermes 
et detectes comme tels. A ce moment precis, les volets 
sont verrouilles dans leur position fermee, alors que, 
avant d'atteindre ce point, le passager a tout loisir 
d'ouvrir a nouveau volets et harnais en agissant simple- 
mentsur le harnais s'il souhaite rajustersa position dans 
le siege. Lorsque le harnais a effectue les deux tiers de 
sa course et que les volets sont verrouilles dans leur 
position fermee, le passager continue le mouvement de 
fermeture du harnais, alors desolidarise du mouvement 
des volets comme on I'a decrit ci-dessus, jusqu'a attein- 
dre un point de la zone de verrouillage dudit harnais cor- 
respondent a sa morphologie. Le passager est alors 
pret au depart. Si i'operateur s'apercoit, lors de son con- 
trole, que les jambes du passager ne sont pas correc- 
tement placees dans les logements fermes par les vo- 
lets, ou que le harnais est mal ajuste, il peut rouvrir, puis 
refermer, independamment Tun de I'autre, le harnais ou 
les volets sans perdre les bonnes positions deja acqui- 
ses, I'ouverture du harnais ou des volets s'effectuant 
alors electriquement. Dans I'hypothese ou I'operateur 
ne rouvre que les volets, leur fermeture s'effectuera 
alors avec !a pedale 11. 

[0020] Lors du retour du train a la gare, I'ouverture des 
volets et I'ouverture du harnais sont commandees se- 
parement par des moyens en soi connus inutiles de de- 
crire ici. Lorsque le harnais atteinta nouveau sa position 
d'ouverture maximale, la came intermediaire 34 de so- 
lidarisation temporaire se rearme automatiquement 
sous I'effet du ressort d'equilibrage 43 et grace a sa geo- 



metrie. Le siege est alors pret a accueillir un nouveau 
passager. 

[0021] Bien entendu, le mouvement d'ouverture/fer- 
meture des volets peut egalement etre obtenu au 
5 moyen de tous autres moyens adequats, comme par 
exemple a I'aide de moteurs electriques pouvant par 
exemple etre commandes electroniquement et synchro- 
nises lors du mouvement d'ouverture/fermeture du har- 
nais. 
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1. Dispositif de blocage des jambes d'un passager 
dans un siege, notamment un siege d'une installa- 
tion pour pares d'attractions, caracterise en ce 
qu'ii comporte deux volets (10, 10') montes en ar- 
ticulation a I'extremite du support (6) du placet (7) 
du siege. 



2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
ce qu'il comprend un mecanisme d'actionnement 
du mouvement des volets comportant des organes 
agissant sur des leviers (17, 17') solidaires des vo- 

25 lets. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce que le mecanisme d'actionnement du mouve- 
ment des volets comprend un levier d'actionnement 

30 (12) monte en pivotement sur le support (6) du pla- 
cet du siege et solidaire d'un axe (1 5) dont chacune 
des extremites est reliee a I'extremite d'un des dits 
leviers (17, 17') solidaires des volets. 

35 4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en 
ce que le mecanisme d'actionnnement du mouve- 
ment des volets est commande par une pedale (11) 
solidaire du dit levier d'actionnement (12) et agen- 
cee pour commander le mouvement du dit levier 

40 d'actionnement. 



Dispositif selon Tune des revendications 2 a 4, ca- 
racterise en ce qu'il comporte des moyens de 
commande pour asservir de facon au moins tempo- 
raire le mecanisme d'actionnement du mouvement 
des volets a un dispositif de retenue (32) du haut 
du corps du passager dans le siege, de facon a ob- 
tenir la fermeture automatique des volets lors de la 
fermeture dudit dispositif de retenue du haut du 
corps du passager dans le siege. 
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Dispositif selon la revendication 5, caracterise en 
ce que le mecanisme d'actionnement du mouve- 
ment des volets est commande au moyen d'un ca- 
ble solidaire d'un levier d'actionnement (12) de 
mouvement des volets et relie a un levier (31 ) soli- 
daire du dispositif de retenue du haut du corps du 
passager dans le siege. 
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7. Dispositif selon ta revendication 5, caracterise en 
ce que lesdits moyens de commande comportent 
une came intermediate (34) conformee et agencee 
de facon a permettre la solidarisation temporaire du 
mecanisme d'actionnement du mouvement des vo- 5 
lets au mouvement du dispositif de retenue du haut 
du corps du passager lors du mouvement de ferme- 
ture de ce dernier. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en 
ce lesdits moyens de commande comportent un 
premier organe de liaison (30) articule a Tune de 
ses extremites a un levier (31 ) solidaire du dispositif 
de retenue du haut du corps du passager (32) et 
articule a son autre extremite a Tune des extremites 
d'une bielle (36) montee en articulation a son autre 
extremite sur la came (34), et un second organe de 
liaison (33) articule a Tune de ses extremites sur le 
mecanisme d'actionnement du mouvement des vo- 
lets et articule a son autre extremite sur la came 
(34). 

9. Dispositif selon la revendication 8, caracterise en 
ce qu'il comporte en outre un galet (40) monte sur 
I'axe d'articulation dudit premier organe de liaison 
(30) sur ladite bielle (36), agence de facon a coo- 
perer avec une partie en forme de nez (41) de la 
came (34), de facon a provoquer le pivotement de 
ladite came. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterise en 
ce que ladite bielle (36) comporte, a I'endroit de son 
articulation sur la came (34), un percement (42), de 
facon a constituer un jeu a ladite articulation per- 
mettant au galet (40) de contourner la partie en for- 
me de nez (41 ) de la came (34) une fois que les 
volets (10, 10') sont fermes. 

11. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en 
ce que le mecanisme d'actionnement du mouve- 
ment des volets est actionne par au moins un mo- 
teur electrique. 

12. Dispositif selon la revendication 11, caracterise en 
ce que ledit moteur electrique est commande elec- 
troniquement lors du mouvement d'ouverture/fer- 
meture d'un dispositif de retenue du passager dans 
le siege. 

1 3. Dispositif selon Tune des revendications 3 a 1 2, ca- 
racterise en ce qu'il comporte un verin hydraulique 
(21 ) pour le verrouillage des volets en position fer- 
mee, le dit verin etant rendu solidaire du levier d'ac- 
tionnement (12), de sorte que le pivotement du dit 
levier (12) entrame I'actionnement du verin. 

14. Siege pour le transport d'un passager, notamment 
dans des installations pour pares d'attractions, ca- 



racterise en ce qu'il comporte un dispositif de blo- 
cage des jambes du passager selon I'une des re- 
vendications precedentes. 

15. Siege selon la revendication 14, caracterise en ce 
qu'il comporte des parties laterales en saillie en 
dessous du placet et servant au maintien lateral des 
jambes du passager, lesdites parties laterales etant 
agencees pour cooperer avec les volets pour le blo- 
cage des jambes du passager. 
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